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Triumph Speedmaster er en skon retro-cruiser, man ikke
kan holde sig fra — trods dens skonhedsfejl

Triumph Speedmaster T
Pris inkl. lev.: 178.295 kr.
2 cyl. - 62 hk - ca. 175 km/t - 15 km/I

' Imponatoreffekt Bagsade
Koreglede 4 Manglende
tanklas

B Man skal ikke mange 4r tilba-
ge, for Triumph var motorcyklen,
man maitte ¢je. Efter en konkurs i
1983 er Triumph nu igen solidt
plantet i markedet med modeller,
der bringer minder om den briti-
ske tohjulers bedste ar.

Speedmaster er en rigtig cruiser
med engelske manerer — forfinet
med nutids-teknik. Med en pris
pa godt 175.000 er Speedmaster
langt billigere end en Harley Da-
vidson, og pd niveau japanske
customcruisere. Alene det gor Tri-
umph Speedmaster til en spend-
ende maskine.

Med sine lave og svulstige for-
mer og den flotte detaljering har
Speedmaster den umiddelbare til-
trekning, som kunder til costum-
cruisere normalt falder for. Om-
drejningsteller og instrument-
lamper er smuke indbygget i det
forkromede instrumenthus pa
toppen af tanken. Hindtagene er
fede med forkromede endestyk-
ker. Skrmene er flot svungne, og
kromdetaljerne skinner om kap.
Alt er fremstillet for at imponere.
At missionen er lykkedes oplever
man, nér selv Harley Davidson-
ejere drejer hovedet af led for at fa
det hele med.

Helt uden skenhedsfejl er Spe-
edmaster ikke. Den stobte alufelg
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pa forhjulet bryder efter vores me-
ning med den gode stil. Og s3 skal
man skal altid have to negler med
pa tur, én til tendingslds og én til
styrlésen. Det er uprakrisk, lige-
som det er lide fjollet at skulle
undvare en tankmaler.

Sidespejlene har desuden en
tendens til at falde ud af justering,
ndr vindpresset bliver stgrst. Men
skavankerne blases bort, nir forst
motoren er startet, og astfalten
ruller vek under én.

Speedmaster kerer overbevisen-
de, selv om den ligner noget, der
herer til i et udstillingsvindue.
Lidt uvant stiger man ikke op,
men setter sig ned pi maskinen.
Den lave sedehojde er med til sik-
re, at de 250 koreklare kilogram
kan hindteres af de fleste.
Fodhvilerne sidder meget langt
fremme og giver foreren en kere-
stilling, som er en cruiser verdig.
Selv om motorcyklen er kon-
strueret efter gamle principper,

Den luftkolede raekke-motor lyder som en V2er og traekker trods sine blot
62 hestekraefter godt fra land i kraft af sit hgje moment

Den store, runde forlygte signale-
rer rendyrket retro-look, men neerly-
set er darligt. Den pamonterede
vindskaerm er ekstraudstyr

Ergonomien viger for krom og
freekke detajler. Praktiske detaljer
som las og maler pa benzintanken
er ogsa ofret pa aestetikkens alter

styrer den neutralt. Den kan kores
hurtigt gennem sving og uden no-
gen form for unoder, noget der for
f3 4r siden var utenkeligt pd den
slags motorcykler.

Ved forceret svingkersel fir den
lave frihgjde fodhvilere og ud-
stodningsanleg til g& i asfalten.
Men det er tvivlsomt, om det bli-
ver et problem for de kebere, som
velger stil frem for fart.

Speedmasterens  sterste svag-
hed er forudsigelig: Den lange for-
gaffel giver et langt efterlob, som
gor motorcyklen sver at styre ved
lav fart, hvor den har en tendens
til at falde ind i svinget. Man ven-
ner sig til det, men foreren skal al-
tid vare pipasselig under sving
med lav fart — noget man legger
merke til, ndr man drejer om et
hjerne efter man har holdt stille
ved et lyskryds.
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Langtur er ikke Speedmasterens
favoritdisciplin. Szedet er for lavt,
og den specielle siddestilling for
anstrengende. Efter en times kor-
sel begyndte lenden at varke.

P4 bagszdepladsen viger funk-
tion for design. Sadet skriner
nedad og bagud, og bagszdepas-
sageren skal holde godt fast om
foreren for ikke at glide af, nar gas-
handtaget vrides tilbage. En sissy-
bar i MC-sproget, som er et efter-
monteret ryglen, leser primadon-
naens problemer med at blive sid-
dende.

Vores testcykel var blevet leve-
ret med en lille styrkébe, som ikke
er standard. Og den beviste sit
vard pd motorvejen, hvor den led-
te det veerste vindpres vak fra ho-
ved og bryst.

Cruisersjzlen fornagter sig
ikke, ndr hastigheden stiger. Mo-
torcyklen er ikke udpreget ret-
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ningsstabil ved hgj hastighed. Og
bremserne mangler bid, nér det
gir sterke.

Motoren pa Speedmaster er en
petle. Den tocylindrede raekke-
maskine pa knap 800 kubikcenti-
meter trekker godt fra ca. 1200
omdrejninger og vibrerer passen-
de for denne type motorcykel.
Den lyder som en kutter ved ac-
celeration og prutter og brager,
ndr man slekker pé gassen. Sidan
skal det lyde, mener Triumph,
som har gjort meget for at opné
netop de rigtige vibrationer og
den buldrende lyd.

Teknisk har ingeniorerne sor-
get for, at motoren tender med
270 grader mellem stempelslage-
ne, hvor tocylindrede rekkemo-
torer normalt har 180 grader mel-
lem  stempelslagene. Motoren
trekker ufortrgdent til over 8000

omdrejninger, dog med et hul i
momentkurven mellem 5500 og
6500 omdrejninger.

62 hk lyder ikke af meget sam-
menlignet med andre motorcyk-
ler. Men fordi den er moment-
steerk, er det faktisk rigeligt.

Med en sd sej motor bliver gear-
kassen nzsten overfladig. Allerede
ved 20-30 kilometer i timen kan
den settes i femte og hojeste gear.
Den kan keres dovent—noget, der
kleder den slags motorcykel godt.
Far man alligevel lyst tl at vippe
med venstre fod, er gearkassen vel-
afstemt og letgdende.

Ale i alt virker cyklen helstobt.
Og fremfor alt er Speedmaster en
motorcykel, som man ikke kan
lade veere i fred. Lysten til at kore
en tur er konstant til stede.

Som en fed bonus er man ga-
ranteret opmarksomhed fra folk i

Hoje svinghastigheder og Triumphen
kvitterer straks med gnister fra fodhvilere
0g udstgdningsanleeg

allealdre. Og deter vel det, Speed-
master handler om.

Af Tommy Renn og Anders Berner
Foto: Anders Filtenborg

Triumph Speedmaster

Motor R2 - 8 vent. - 790 ccm

Maks effekt 62:hk v. 7400 omdr.
Maks moment 60 Nm v. 3500 omdr.
Hvor hurtig?

0-100 km/t anslaet 6 sek
Topfart anslaet 175 km/t
Hvor stor og hvor tung?

Akselafstand 166:cm
Bremser for/bag Dobbelt skive/skive
Daek, for - bag 110/80R18 - 170/80R15
Torveegt 229 kg
Tankindhold 166 |
Sadehgjde 72.cm
Importer Vagn Jensen Motorcykler

TIf. 86 22 38 86
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