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Triumph later evolutionen ta ett ordentligt grepp om en
modell som funnits i utbudet sedan borjan av 90-talet. Det
enda som ar kvar ar namnet och sitthojden.

16m fjoldrets Triumph Tiger.

Radera offroadutseendet

och de spensliga bromsarna

urminnet. Nukommer ett
helt annat djur frn den unga engelska

tillverkaren. Detenda som finns kvar

irsitthgjden och konfigurationen med
trecylindrig motor.

For att riktigt kunna uppskatta f6r-
“dndringarna I nya Tiger bor man kinna
till modellens tidigare historia.

Detiridris ar sedan den forsta Ti-
‘gern rullade ut ur Hinckley-fabriken i
' Leicestershire. Sedan dess har model-
 len genomgatt en serie frnyelser och
‘ generationsskiften. I slutetav 2003 hade

Triumph siltéver 20 coo exemplarav
Tiger. Nu iirdet den Triumphmodell
som funnits lingst i produktion sedan
fabriken startades av John Bloor i bérjan
av go-talet.

som PARENTES kan ndmnas att den forsta
Tigern kom redan under Edward Tur-
ners ledning pd 3o-talet. Den fanns fram
till Meridenfabrikens nedliggning pi
8c-taletien rad olika utféranden. Bland
annat som endurohoj med Speed Tiwin-
motorn inklimd i ett enduroliknande
chassi.

Forsta Bloor-Tigern visades pd
Kolnmissan 1992 och var en strypt 855-
kubikare med trecylindrig radmotor

- med ungefir 85 forgasarmatade hast-
krafter. Cykeln var klart lagd at hallet

‘offroadtourer, eller dventyrsmaskin som

- det skulle komma att kallas. Storsta kon-

| kurrerande modell ansdgs vara Honda

+ Africa Twin.

| NAR NASTA GENERATION Tiger lanserades
11998 varden mer gata in grus. Nu
“hade modellen en helt ny ram och
i ldttare motor. Fortfarande trecylin-
| drig, men nu med insprutning och 87
 hiistar. Samma motor fanns i Triumph
Daytona pd g55cc.
Utvecklingen gick framit och 2001
kom Tiger g55i. Den nya maskinen

hade nu farr Daytonans tidigare 1o5 hist-
krafter i chassit. Maxeffekten vid g 500
varvoch ettvridmoment pd gz2Nm /g
4oovarv. Motorn gick tystare och chas-
sit var uppstyvat med Kayabafjidring
fram och bak

Nir sedan Triumph Tiger drog innu
mer dt asfaltshéllet 2004 var det genom
snzvare styrvinkel, kortare hjulbas,
styvare fjadring och slanglsa diick pd
gjutna fiilgar. Men nu iir cirkeln sluten.
Tiger slipper det sista av skogs, sand el-
ler grushojkinslan och aterskapar Tiger
som den gathoj det var pd 50- och 6o-ta-
let. Fast bara mycket snabbare.

DET FOR 0ss TILL den trecylindriga 1o50-
motorn som kommer frin sT och s3
modellerna. En ensam (men jittestor)
liudddmpare ska ta hand om hela avgas-
reningen f6r Euro 3 och diirfor har Tiger
lite mindre toppeffekt iin syskonen.
Fabriken uppger 114 histkrafter vid

¢ 400 varv och 100 Newtonmeter vid
6250 varv.

Triumph berittar dessutom att det
sedvanliga extra (illegala) avgassystemet
germer @n de vanliga tio extra histarna.

Bortsett frdn rena siffror kinns motorn
kraftfull och draget 4r imponerande frin
liga varv. Jag kunde utan problem acce-
lerera frin 2 oco varv pd hisga viixlar och
fran 3 ooo drar motorn mycket kraftigt,
Trippeln gdr mycket mjukt pa tomging
och ldga varv, men nir man vill halite
mer, ryter den vilt. Ren effekt tar Gver
frin mjukhet vid 7 0oo varv och dirkan
man dra upp den pé bakhjulet. Om man
vill. For den sortens kéming behévde jag
vixla betydligt oftare. ©

TRIUMPH TIGER 1050
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=== Triumph Tiger effekt
Triurnph Tiger vrid

3 4! g g 7 8' 9'

Effektkurvan fran Dynobéinken visar an stark vridmomants-
kurva pd 94,2 Nm / 7 800 vary, samt en effektkurva som stiger
helavagen upp till toppnoteringen pa 110"k /9 500 varv,
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Rventyrshoj som blev sportig

Milslukare med inverterad gaffel och radialbromsar

en perfekr virld skulle alla motor-
cyklar fungera i alla ligen. Man
skulle kunna ta sin hoj och kisra
lite i skogen, sedan touratill Spa-
- nien och dkalite bana och avsluta med
-enlang omviig hem. Nu 4r virlden lite
'annorlunda beskaffad och givetvis gir
det inte att gora allt det ddr med en och
samma motorcykel, om det inte vore sd
att Triumph gjort en nypresentation av
Tiger med sportigare liggning. Den har
mer fjidringsvig dn en sporthoj, men in-
- verterad gaffel, radialbromsar, kraftigare
sving och 114 hiistar. Hojen 4r lite mer
som en sporthoj dn vad den gamla tigern
kundelocka med. Jag klimde 150 mil
med en sprillans ny Tiger 1o30.

SOM VANLIGT birjade det med en motor-
vigsetapp. Dessa 50 mil beriittar lite om
hur det dr att resa ndgot lingre med den och
jag surrade fast ordentligt med packning
infér resan. Triumph harett fullt utvecklat
touringkit fér maskinen, men dethade
jaginte tillgang till och det upplagda avgas-
systemet goratt packrullen miste bindas

i+ 26

fastsidledes. Resultatet sig lite konstigt
utoch jag riknade med en obalanserad
viktférdelning som i héigre fart skulle gra
de kraftiga hisstvindama pa motorvigen till
spannande inslag, Detblev det ocksd, men
cykeln lag stadigare in den cer 1000 Hon-
da somvi provatett par veckor tidigare.
Med Hondan fick jag sld avisammarakt,
med Tiger 1050 var den kraftiga sidvinden
mirkbar, men inget problem.

SADELN AR BEKVAM och det gick att kisra
tanken fullt ut utan stérre problem. Jag
verdrey hastigheten (detvar nattkdming
dethandlade om) fér att kunna simulera
vad som hinder pa tyska Autobahn.
Etapperna blev drygt 20 mil och 18 liter
(med packning och kraftig blast). Haller
man varvtalet under 6 coo varv blirdet
mer ekonomiskr. Mitt bista resultatvar
drygt32 milmed 20literi tanken. Den
nya kdpan arriktigt bra. Jag ska forstdser-
kinna att jag hade kot till Hinckley med
min privata Cagiva Raptor i samma viider,
s allt dr ju biittre in den, men med tanke
pd vilken hastighet jag korde i utan ate bli

»

Jag kirde
hojen mer &n
150 mil under
tre veckor.. Pa
olika typer av
vagar... bara for
attdetvarsa
kul!

TOR SAGEN

IESTFORARE

Tors bloggar
»l GAR KVALL KOM JAG fran Milano till Lon-
don Luton vid midnatt. Fick en tretim-
mars resa med Tiger 1050 fran London
till Manchester.«

»Tiger 1050 uppfor sig snallt dven pa
stormiga motorvagar, Under helgen ska
jag taett par turer men maste ta med
kameran eftersom jag behéver fler bilder,«

»Detvar en cool upplevelse att glida
omkring med Triumphen idag. Man sitter
hogt med bra dverblick dver trafiken och
motorn drar rent fran 2 000 med duktigt
vrid fr&n 3 000. Bra i stan. Och whe-
elies... Crosshjalm kraver hjaimhuva och
|Agre fart pa motorvagen. Kallt 2ndé.«




trott, far Triumph godkéint i marginalen.
Vinden triffade bara toppen av min hjilm
och jag provade en bit med crosshjilm
ocksd och forundgd vinden fick jag da
huka mig en aning bakom styret. I norma-
la farter 4r kérstillningen naturlig och be-
kvim. Avstand mellan styre och fotpinnar
och den 835 millimeter hidga sadeln pas-
sade mig. Haller man motorvarvet uppe,
dver 6 ooo, mirks en del vibrationeri sty-
ret, men speglarna forblir tillrdckligt klara.
De ir dessutom mycket bra ochldtta att
justera. Nya instrumenteringen som kom-
mer frin s3 levererar mycket information,
med forbrukning, toppfart (141 mph star
deti memoryfunktionen ...), klocka och
mycket mer for att hélla tristessen borta.
Trist bara att detdr svért att skdta knap-
parna under kéming. Det hade varit kul
att kunna koppla bort klockan lite enklare
och fé forbrukningen nidr man 4ndd bara
sitter dir pi motorvigen. Knapparna sit-
tertill héger och dr mycket sma, vilket gor
att man kan arbeta med dem, men det tar
mycket uppmirksamhet frin kérningen
och dringet vi rekommenderar. Hade de
suttit pd styret, hade det varit mer prak-
tiskt. Den digitala hastighetsmitaren och
den analoga varvriknaren ir littavlista.

FRONTEN HOs NYA Tiger drhelt ny och
strilkastararrangemanget ser man linjer

Den digitala hastighetsmataren och analoga varvraknaren arinte

bara snygga, utan aven lattaviasta.

frn Daytona 675. I morker spreds ljuset
mer in vl for vad som behtvdes for att
hélla tempot uppe pé de halviomma mo-
torvigarna. Pa landsviigarna rickte det

| for att ta oss sikert fram dver vigar som
vartickta av multnade héstlov och annan

sorja. Dicken dr Michelin Pilot Road
med samma dimensioner som en vanlig
sporthoj: 120/70-17 fram och 180/35-17
bak. Om hjul och didck 4r sportiga, pas-
sar dettill den nya ramen, svingen och
fjadringen. Inverterad gaffel ger mirkbart
bra kontakt med vigbanan och fraren

 far mycket feedback. Till den dr Nissin

radiellt monterade fyrkolvsok. Fjddringen
dr inte hird utan kanske till och medlite
for mjuk for riktigthdrd kisming. Samt-
liga figdringselement dr fullt justerbara.
Fjdring, chassi, bromsar och hjul dralla
komponenter som tidigare bara funnits pd
sportiga Sprint sT och Speed Triple.

| MAN BEHOVER aldrig viixla ner vid omkor-
| ningar, vilket dr bra, f6r dr det nigot man
i kan hacka pd 4r det viixelladan.

Efteren hel dag i sadeln gjorde tirna

' pé vinster fot ont trots mina kraftiga
stovlar. Om Triumph bara kunde bygga

en Suzukildda... Men faktum #ratt det
dr enda klagomaletjag har pd 2007 irs
modell.©
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haller ett rejalt grepp om bakhjulet,

Criginal touringskarm,
tre olika typer av sadlar,
tank pad, kolfiberiram-
skarm, centralstad,
pakethéllare...

... toppbox, pack-
vaskor, innervaskor,
tankviska, sadelvaska,
varmehandtag, larm.
Cet mesta finns redan i
Triurmphs tilleendrspro-
gram.

Den stabila aluminiumsvingen har nérmast organiska former och

Ljuddémparen 4r en stadig bit som tacker upp mellanrummet ovanfér bakhjulet. Nya Tiger &r en hoj pa hajden.

Tillbehor I. Nar nagra
centimeter saknas.

TRIUMPH HAR redan samlat pa sig en
méngd tillbehér till nya Tiger 1080. Det
hégre kdpglaset erbjuder battre vind-
skydd fér langre férare utan att for den
delen forstéra cykelns linjespel.

b

Tillbehor II. En lada
attlutasigmot!

EN ORDENTLIG topbox kan vara ett bra
kemplement till de packvéskor som
finns till Tiger. Sarskilt nér den hégt
dragna ljuddémparen begransar moj-
ligheten att surra sovsacken pa pas-
sagerarplats,

Ekonomi. Prisvard
langtourer!

SKA DU AKA pa |angresa s& ar Triumph
Tiger inte bara ett bekvamt alternativ.
Den har aven vettig bransleekonomi och
kostar inte skjortan att férsdkra. Att Tri-
umph redan har ett fardigt koncept med
vaskor till cykeln Okar bara andrahands-
vardet om du skulle fa fér dig att kdpa
originaldelar.

Triumph &r idag ett mérke som blivit
sakrare och palitiga jamfort med de
tidigare &ren. Som pendlarhoj finns det
billigare maskiner, men vi gissar att and-
rahandsvardet blir hégt.

Mjuk och kraftfull motor
Chassi och bromsar
Bekvidm for touring

Véxelldda mindre trevlig &n
resten
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