km
hililils] Dauertest-Abschlussbilanz Triumph Sprint ST
43 000

48 000
47 607 << Lagerboizen der
Federbeinanlenkung
45 000 erneuert; Bremshe-
45 000 lage vorne erneuert
44 000 Kein Zweifel, die Triumph Sprint 5T ist einer der fahrdynamischsten und
43 000

42 000 vian Tharnes Schmeeder; Fotos: Jecek Bilksi. Jorg Kanstle {1], Gerry Wagner [1]

41275 << Komplette Hinter-
30 000 g et ket }
38 000 Belagen und ABS-
28 000 Sensor erneuert
37 000
36 000
35 844 << Bremsbelage
24 000 hinten erneuert

33 000
32 000
31000
30000

29 0O0 Kettensatz und
Aol | Bremsscheiben vorne
28 861 << mit Belagen erneuert

27 000
26 885 << Bremsbelige

25 000 hinten erneuert
24 000
EGDU Bremsbeldge

22 BB2 << hinten erneuert
21000
20000
18 000
18 00D
17 000
16 000
15 000
14 000
13 000

e < 3 "—.
11 000
10000
3000
8000
7000
6000
5000
4000
~ 3738 << Bremsbelidge

2000 hinten erneuert

1000

| << Bremsbeldge
hinten ernsuert
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starksten Sporttourer. Nun durfte die schnittige Britin auch grofe Zuverlassigkeit unter Beweis stellen.
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Dreiklangdimensionen. Die
drei Zylinder-Laufbahnen zeigen
sichtbare Laufspuren, doch die
Mafe sind in Ordnung. Generell

erweist sich der britische Sport-
tourer als auBerst langlebig

ezember 2006. Der Besuch der

Triumph-Delegation bet MOTORRAD
artet wahrhaft zum Triumphzug aus. Denn
die demontierte Sprint ST steckte die
Strapazen Uber 50 000 Kilometer Dauertest
souverdn weg. Hinter der schicken blauen
Vollverschalung verbirgt sich ein solider
Kern: massive Gehdusehaliten des Drei-
zylinders und viele grofiziigi dimensio-
nierte Teile. Verschigid? Der ist den Motor-
innereiegn vollig fremd, trotz des minimal
unrunden dritten Zylinders.

Zehn von 15 standardmafig begutach-
teten Teilen und Mafen liegen auf dem
Miveau von Meutailen, also in der Einbau-
Toleranz - siehe die Grafik auf Seite 56.

Yon wegen Sprint, das ist ein echiter Dauer-
laufer! Bereits die (ber die Laufzeit kon-
stant gut gebliebenen Fahrleistungen und
Komprassionswerte deuteten auf hohe
Dauerhaltbarkeit. Ebenso der geringe OI-
verbrauch von durchschnittlich 0,05 Litern
auf 1000 Kilometer. Nicht ein einziges Mal
blisb der 125 PS5 starke Sporttourer lizgen.

Mun ja, einmal doch, bei 46499 Kilo-
metern. Aber da konnte die ABS-bewehrte
Triumph nichts fir. Wer kennt das nicht;
aufgerissene Augen, ein verzweijfeltas Zap-
peln am Lenker, dem unangenshme Knarz-
und Kratzgerausche folgen. Und dann
diese verdammte Stille. Splitt in der Kurve,
irgendwo in den Vogesen, liefl ginen freien

Mitarbeiter von MOTORRAD bei Tempo
50 stlrzen. Und den Neigungsschalter in
Aktion treten; Bei Schraglagen ab 65 Grad,
die langer als drei Sekunden anhalten,
schaltet er Einspritzung und Zindung ab.
Nach dem Sturz zogen sich hassliche
Schleifspuren wie Marben Gber die rechte
Seite; vom schwarz gehaltenen Tauchrohr
der Gabel Uber die Seitenverkleidung bis
zum breit bauenden Koffer. Der vermutlich
Schlimmeras verhiitet hat. Nur der Lenker-
stummel war krumm. Und der formschine
Blinkerspiegel” brauchte eine stitzende
Tape-Bandage. Glick gehabt. Ein Druck
aufs Knopfchen, und es ging weiter. Stich-
wort Startverhalten: Generall verlangt der

}i] MESSWERTE

LEISTUNGSDIAGRAMM*

FAHRLEISTUNGEN

Anlangs-/Abschlussmessang

4837 km a0 000 km

| Anfangs-/Abschiussmessung  4837km 50000 km
1% 130 Anfangsmessung o
St
9 120 | 94,5 kW (128 PS) bei 9400/min el s
106 Nm bei 7700/min 0-100 km/h sek 33 33
gn-110 0-140 km/h sek 54 5.5
100 Abschlussmessung 0-200 km/h sek 10,7 11
70 94,0 kW (128 PS)
RS L L = m uu km/h sek 1.0 3.9
104 Nm bei 7800/min = = ; .
60 -ap - 100=140 km/h sek 4,3 4.4
7 2 140-180 km/h sek 5.2 5,5
o0 = E Durchschnittlicher Krafistottverbrauch iiber 50 000 km
40 i g Krafistof (Super) 11100 km 6,5
-50 110 Motaril 11000 km 0.05
30 -40 / nj‘__\
100
& 20 an Gut geblieben. Auf dem hohen
%.i’ 10 44 / Anfangsniveau prasentieren
=1 : 1 g0 sich im Rahmen der Messtoleranz
= kW PS die bullige Leistungskurve ebenso
R S B e =l 8 8 10 11 wie die sportlichen Fahrieistun-

Motordrehzahl in 1/min x 1000

gen. Nicht ganz so vorbildlich ist
dagegen der Benzinverbrauch

'Leisiung an der Kurbetwelle. Messungen auf Evnoist-Hollanpridstand 150,

korrigiert nach 851 /EG, maximal mogiche Abweichung = 5 %
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KOSTEN UND WARTUNG
KOSTEN WARTUNG + REPARATUREN

Belriebekosien aul 50 000 km Bremsheldge hinten emeuer hm-Stand = 3738
16 Liter 01 3 12,86 Eurg 205,76 Eura Reilen vorne und hinten efneuert, Bridgestons BT 020 7928
5 OMfilker 11,49 Eura 55,95 Euro Bremshelige hinten emauert 12931
3 Luftfiiter a 32,249 Euro 06,87 Euro Feilen hinten ernguert, Bridgestone BT 020 16082
6 Zindkerzana 11,64 Euro 68,84 Eura Bremsbeldge hinten und Reiten vome und hinten
5 Satz Bremshetioe hinten & 34,62 Eurn 173,10 Euro erneuert, Duniop O 208 RA 22 B3
2 Satz Bremsheldos vorme & 61.54 Eurn 123,08 Eura Reften voma und hinten ernevert, Bridgestone BT 020 2511
1 Kettensatz 176,50 Euro Bremsheldge hinten ernauan 26 9B5
Bremsflissighelt 11,93 Eurg Bremsscheiben mil -Beligen vorne emeusrt, Sotiware-Update aufgaspiatt,
Kleinteile, Schmigrstotfe 40,19 Exirg ustzliche Hitzed@mmmalien montiert (Garantie), Kettensatz ernevert 28 861
Dichtungen 85,40 Euro Rellan vorne und hinlén ermauert, Avon Azaro AV 45/46 5T 20094
Inspektionen und Reparaturen 945,33 Eurg Gebrochener Sitzbankhillszrahmen geschwelit 33T
Reifen (Inkl, Montaga, Wuchien und Entsargen) 2778,00 Euro !m_mhuiiue hinter arneuart 35844
Krafistoll 4131,45 Euro Reifen vorna und hinten ermeuert. Avon AV 5360 Viper Sport 37500

Gesamtkosten B853.40 Evro Komplette Hinlerachsiagerung mit Bremsscheibe,
Anschatfunpskosten 13 347,00 Euro Bet#nen und ABS-Sensorlk emneuert (Garantis) 41275
Wartvarlust B047.00 Eura Rellan vorne und hinten emaueart, Pirelli Diablo Strada 43630
Schitzprais (Hindlerginkaufspreis) 7300,00 Euro Bolzen und Schranbe der Zugstrebenbefestiguny

Kosten pro Kilomeler (ohne Werverlust) 17,8 Cent am Federbein grneuert (Garantie) 4T BOT

Kosten pro Kilameter (mit Wartverlust) 28,9 Cent Bremsheldge vorme ernevert &7 798

Drilling nach langem Druck aufs Knopfchen.
Die Startunwilligkeit legt mit der Motortem-
peratur zu und falit bei eingelegtem Gang
mit gezogener Kupplung starker aus.
Williger startst die Triumph im Leerlauf
und bei kaltem Aggregat. Neue Software flr
dia Motorsteuerung brachte nur bedingt
Besserung. Erst das 2007er-Madell springt
flotter an, dank eines neuen, nicht nach-
riistbaren Steuergerats, siehe MOTORRAD
2/2007. Doch wenn der charismatische
Triple erst mal |Auft, begeistert er umso
mehr. Das Fahrtenbuch verzeichnet wviel
Lob fir ihn; Klasse", .toll®, erste Sahne”.

Go for more. Verschlei ist beim Getriebe
véllige Fehlanzeige - wie bei fast allen Bauteilen

der Sprint ST. Einfach weiterfahren

Ahnlich positiv auBern sich die rund
20 Besitzer, die dankenswerterweise von
inran Erfahrungen berichtet haben - siehe
auch Seite 58. ,Der Mator ist gine Wucht™,
schreibt Bernhard Hibner, ,zieht ab 2000/
min gleichméfig und kraftvoll hoch, ohne
Konstantfahrruckeln.® Ein kleiner Dreh im
Handgelenk, und der Triple geht voll ab.
Die Sprint macht ihrem Namen doch alle
Ehre, spurtet aus dem Stand in 3,3 Sekun-
den auf Tempo hundert. Wow. Aber das
ist nicht die wahre Bastimmung der Britin.
Eher schon entspannt mit hohem Heise-
tempo entfernten Reisezielen entgegenzu-

fliegen, Uber die Bahn zu gleiten. Zigige
255 km/h schafft der Sporttourer.

Réhrender Sound aus der Underseat-
Auspuffaniage untermalt den tollen Schub:
.Bis 3000 Touren ein barig raspelndes
Knurren, ab da fast ordinéres Plarren und
ab 7000 Touren fauchend wig ein gereizter
Tiger®, schreiot MOTORRAD-Leser Stefan
Gatz. Nicht zu vergessen das Grummeln bei
geschlossenen Drosselklappen. Gibt man
aus dem Schiebebetrieb heraus wieder
Gas, satzt die Leistung j& nach Last und
persorlichem Empfinden ziemlich direkt
bis durchaus hart ein.

Okay, der Kupplungskorb hat geringe
Gebrauchsspuren [Rattermarken), ist
jedoch voll funktionstiichtig




Alle Auslassventile haben leichte, aber unbedenkliche Brandspuren
[links). Einer der drei Kolben zeigt eine Riefe [siehe Vergrofierung).
Vermutlich blieb ein Bearbeitungsriickstand héngen

Very hot ist neben der Lelstungsent-
faltung auch die Hitzeabstrahlung des
Triebwerks. ,GroBstadtverkehr im Sommer
ist fast nicht zu machen®, berichtet Leser
Gtz weiter, .auf einer Tour im Juli durch
Sardinien habe ich mir sogar Brand-
blasen am rechten Unterschenkel geholt.”
Drei zusatzliche, mittlerweile serienmatige
Hitzeddmmmatten unter der Verkleidung
sollen den Elerkocher” (Gatz) abkiihlen, die
Machristung ist kostenlos. Das 2007er-
Madell erhielt ferner gednderte Entliftungs-

ﬁﬁ“‘*@uﬁ;

ldcher in der Verkleidung, um die Wérme-
abfuhr zu verbessern.

Und rieue Software soll &in wenig den
Durst zlgeln. Schade, der 1050er-Motor
geht nicht mehr s0 sparsam mit dem Sprit
um wle sein 955er-Vorginger. Okay, 6.5
Liter Durchschnittsverbrauch gehen ge-
rade noch in Ordnung. Doch die stylische
Sprint trinkt auch bel Schieichfahrt kaum
unter sechs Litern. Der hohe Minimal-
verbrauch, unter dokumentierten 5,3 Litern
macht's der Triple nicht, drickt auf Lang-

strecke den Reiseschnitt. Nur in seltensten
Fallen liegen 300 Kilometer und mehr
#wischen zwei Tankstopps.

Bei deren Planung hilft die recht ge-
naue Restreichweitenanzeige des umfang-
reichen Bordcomputers im ebensolchen
Cockpit: Vermeldet sie unter zehn Kilome-
ter, schwappt noch rund ein Liter Benzin
im Kunststoff-Tank. Der Original-Tankruck-
sack erfordert eine hissliche Unterschutz-
haube aus PVC, dig fest montiert werden
muss. Doch noch im laufenden Jahr wind

>

BILANZ NACH 50 000 km

KOMPRESSION VERSCHLEISS
- No. e f""‘ 7 No. Ty, et BT Einbautoleranz  Betriebstoleranz  Verschigid Istmaf
Knrn;mi:lun n I:ur "{" Knruz::f::nhln ar ] mjﬂ
. Compresaion valee |n bar L Compreasion valua in B e T Iylinder:
i S A L AT G e — ———
rI? LA 15|1'.r -:1"‘-%[}_[9 11 13 I Kolben:
18| A1 | - .
EENRENERgy, || fa || L + ; e —
Ry A o : ' Ventilsitzhreite Einlass:
[Tty 230 Ml | —
' | s - | Ventilsitzbreite Auslass:
| . | | —
{ | B | | e
Ll 11 ! | {RREES 1]
- 7 : g | Kolbenringe Stofispiel erster Ring:
Bawd, He S TR0 24800 Rawt. bie & THET 248 G0 AR -
A ot ADE IF QEREANY ”1 '315 DooAs | WADE i SEMMAHY (74 E ——
_ IVEKA 75477 Mihlacker [ | .~ IVEKA 75817 Mihiacker ! Kolbenringe Stolspiel zwelter Ring:
] —=
Gutes Zeichen. Die Kompression liegt auf sehr
Kurbelwelle Hauptiagerspiel:
hohem Niveau, sie hat Gber die Laufzeit leicht zugelegt - '-[ e 1 :
ZUSTAND Pleuelizger Radialspiel:
Zylinderkopl: Alle Ventila sind dicht, die Ventilsitze nicht eingeschiagen. Die
Vantilschatte und ihre Filhrungen liagen noch innerhalb der Soli-Mafe fir Plausianypuisncimmysear:
Neuteile (Elnbautoderanz). Die Nockenwellen und thre Lager zeigen deutliche e —
Laufspuran (Riafen), inrg Male sind Jedoch in Ordnung, Sehr gut prasantiart Mockenwelienlager Lagerspiel:
sich die Nockenhaohe: e — -]
ZylinderKolban: Alle Laulbahnen Zeigen sichtbare Laufspuren, sind aber mah- =
haltig. Der rechte 2viinder ist etwas unrunder als die beiden anderen, liegt Ventile S-nnﬂdurﬂlms_et Einlass: -
jedoch abenfalls in der Betriebstoleranz. Sehr gut fallt das Spiel der Kolben
aus, ordantlich ihr Laufbild, Dde Olkohle-Ablagerengen sind garing, Ventile Schattdurchmesser Auslass:
Kurbeltrieb: Das Spiel der Kurbehwellenlager st im Rahmen der Einbautoderanz, | — —
Dig unteren Plauslaugan sind tadelkos. die oberen zeigen wie dia Kolben-
bolzen leichie, etwas ungleichmaBige Laufspuren, ;“’“Imw Inndendurchmesser Einlass:
Kraltiberirapung: Das Getriebe befindet sich in sehr guiem Zustand, ohne :
Ausbriiche an den Gangridarn. Neuwertig prisentieren sich die Kupplungs- Ventilfibrungen Innendurchmesser Auslass:
relbscheiben, bis zuletzt tral weder Rupden noch Rutschen auf. R e e —
RahmenFahrwerk: Dis Lackierung wirkt hochwertig und haltbar; am beschich- Kupplungsreibscheiban:
taten Rahmen gibt &5 keine verstacklan Korrosionsnestear, ﬁ
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TRIUMPH

. .. zu Startproblemen bei heilem Motor.
Seit dem jiingsten von insgesami 2wei Soft-
ware-Updates fiir die Sprint ST sollte es keine
Probleme mehr geben. Die Handier splelen die
neus Software turnusmadig im Rahmen efner
tilligen Inspektion aul. bei Beanstandungen
auch auBer der Reihe.

... zur starken Wiirmeabsirahlung des Draj-
zylinders Richtung File und Unterschenkel.
Kunden, die damit Problame haben, bekomman
von uns drei zusitzliche Hitzedammmatten
mamtiert. Diese sind mittlerweile Serignstand
und nachtraglich auch dem Davertest-Exemptar

die Sprint ST einen Stahltank erhalten,
so wie Tiger oder Daytona 675. Der wird
leichter und fir Triumph kostenginstiger
zu produzieren sein, bietet Magnettank-
rucksdcken Halt und lEsst sich im Falle
eines Falles leicht ausbeulen.

Apropos repanieren. Mit VerschieiBtel-
len ging die Britin fast schon schottisch
knickerig um, selbst der Kettensatz hielt
locker knapp 29000 Kilometer. Allerdings
gibt es auch Ausnahmen. Gleich sechs Satz
hintere Bremsbelige frafl die Sprint ST
auf 50000 Kilometern. Ursache war offen-
bar seitliches Spiel am Radtréger, be-
dingt durch einen Montagefehler, siche die
Stellungnahme von Triumph oben. Nach

NIMMT STELLUNG. ..

zugute gekommen. Am 2007er-Maodell sollen zusatz-
lich groBiere, tister Ilegende Offnungan in der Var-
Kleidung ibermafige Hitzeabstrahlung verhindern.

...z den rubbeinden Bremsscheiben,

die nur knapp 29000 Kilometer hisllen.

Sl lagen noch innerhalb der Toleranz fir Seiten-
schiag. Dies ist ein Einzaltall, der bei schwimmenden
Bramsschaiben selten verkommen kann,

...2u sechs Satzen verschlissener

hinterer Bremsheldge am Test-Motorrad.

[ Ursache dafir liegl in sinem nicht korrekt ainge-
bauten Seegering am Radirdger der Einarmschwin-
ge. Dadurch konnte das Hinterrad um etwa 1.5 bis
2.0 Millimeter quer zur Fahrtrichtung verrutschen.

... 7um wandernden Druckpunkt an der Vorderrad-
bremse, der diverse MOTORRAD-Leser irritierte.
Dig ersten ausgelisterizn Fahrzeuge hatten eing

kleing 1der-Hydraulikpumpe. Spater wurde diese

Uli Bonsels [Mitte) und Christian

Wachter [rechts] von Triumph
mit MOTORRAD-

Mitarbeitern die Motorinnereien

41275 Kilometern wurde die komplette
Hinterachslagerung inklusive Bremsschei-
be, Belagen und ABS-Sensorik auf Garantie
getauscht. Danach war Ruhe im Karton.
Bereits ab 168709 Kilometern begann
die vordere Bremse zu rubbeln. Zur vorge-
zogenan 30 000er-Inspektion — die Triumph
musste fit sein fir eine Tour zur Todeszone
von Tschernobyl — gab's neue Bremsschel-
ben und Beldge. Winschenswert fir die
Zukunft: ein feiner regelndes ABS, das kir-
zere Bremswege ermdglicht. Der Trip nach
Tschernobyl war wohl strahlen- wie materi-
altechnisch mérderisch. Auf dem repara-
turfreundlich geschraubten Rahmenheck
brach der Trager flr den Heckbirzel an den

durch gine 16er-Pumpe ersetzl. Kunden, die éin
Prahiém heméangein, bekommean sie von uns
gratis nachgerdstet.

... ziar recht sportlichen Sitzposilion

mit etwas viel Last auf den Handgelenken.
Die dred Zentimeter hiharen Lenkerstummel
des 2007er-Modells passen auch an attere
Exemplare. Der Nachriistkit kostet inklusive
{anigarer Leitungen und Zige 219 Euro, die
Mantage geht extra.

. .. zu ginzelnen Riefen in einem Zylindar,

an den Mockenwellen und deren Lageen.

Solch gine einzelne Riefa ist nichts Dramatisches,
aher gin Schonheitsfahler. Vermutlich wurde ain
Span aus der Bearbeitung durchgezogen. Insgesamt
*kann der Motor aus allen vorhandanen Elnzelteilen
preblemios wisder usammengesstzl werden.

. .. 2u gngleichmifigen Laufspuren in
den oberen Plevelangen und Kolbenbolzen,

Soliten jetzt Teile getauseht werden, dann blod,

well sia ohnahin offen liegen. Aus technischer Sicht
besteht nach 50000 Kilometern kein Grund zum
Weachsel einzeiner Telle.

SchweiBnéhten ab. Kein Wunder, beai voll-
bepackten Koffern und der Fotoaus-
ristung im hoch aufragenden Topcase auf
miesen StraBen. Das notwendige Schwei-
Ben des Aluminiums nimmt der Autor daher
auf seine Kappe.

Mur durch Zufall fiel nach gut 47000
Kilometern die krumme Befestigungs-
schraube der Zugstrebenbefestigung am
Federbein auf. Triumph reagierte mit der
einzigen echten Rickrufaktion fir die
Sprint ST. Diese extrem wichtige Schraube
wird bei allen Fahrzeugen erneuert und
in verlangerte Hillsen gesteckt. Bereits im
Frithjahr 2006 hatte Triumph die viliig
labilen Koffer der ersten Serie gratis durch

Gemischtes Triple. Tadellos sind die unteren Pleuelaugen, die oberen
Kolbenbolzen weisen leichte Laufspuren auf (VergraBerung), ebenso
die Kolbenbolzen. Wie neu erscheint die Kurbelwelle nach 50 000 Kilo-
metern; sie trigt charakteristische 240 Grad Hubzapfenversatz
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LESERERFAHRUNGEN

ICH FAHRE SEIT ZEHN JAHREN TRIUMPH und habe jede Sprint-
Generation besessen. Die 1050er geriet deutlich sportlicher, Als
technischen Rickschritt empfinde ich den deutlich gestiegenan
Benzinverbrauch. Egal, ob man gemachlich oder flott unterwegs
ist, unter sechs Litern spieit sich nichts ab. Nervig ist auch die
harte Gasannahme, verbunden mit heftigen Lastwechseln. Ein
Update der Einspritz-Software hat nicht die erwlinschte Verbes-
gerung gebracht. Ansonsten ist die Sprint sine zuverlassige und
fahraktive Maschine. Optik und Sound sind sowieso einmalig.
Volker Heinrich, Bad Deynhausen

MACH 30 JAHREM ERFAHRUNG MIT SIEBEN JAPANBIKES
ist die Sprint ST mit ABS und dreiteiligem Kofferset das Beste,
was mir je untergekommen ist. Der Oberhammer ist der Motor:
Bombendurchzug aus tiefs-
ten Drehzahlen, vor allem
mit 1Ber-Ritzel anstelle des
serienmaligen 1%ers. Fernar
habe ich einen Superbike-
Lenker van ABM montiert.
Handling und Sitzposition
danken es, die Handgelenke
werden wirkungsvell ent-
lastet. Das Fahrwerk ist nar-
rensicher, fir die Gewichis-
klasse sehr handlich, bel
hohem Tempo auch voll be-
laden absolut stabil, Ein voll einstelibares Federbein von Wilbers
mit Ausgleichsbehdlter bietet selbst unter voller Beladung noch
Resarven. Es bedingt ein simig saugendes Fahrgefiihl sogar bei
forcierter Gangart auf schiechtemn Belag.
Jean-Claude Chevrolet, Reinach/Schweiz

ANFANG MAI 2005 LOSTE DIE SPRINT ST 1050  meine Honda
VFR (RC 38) ab, Ein guter Tausch. Endlich Durchzug von unten.
Die Triumph vermittelt ungetribtes Vertraven, auch in dan eangen
Kurven zum St. Bernardo hoch und im Regen wieder runter,
Selbst mit voller Beladung. Mangel: Nach dem ersten Reifenwech-
sel sprang die Sprint nicht mehr an, gin Anlasserritzel wurde gegen
ein groBeres getauscht: Spater stand sie wieder in der Werkstatt:
wegen wandernden Druckpunkts in der ABS-Vorderradbremse
und dem Rickruf der Befestigungsschraube am Umlenkhebel
des Federbeins. Darliber trosten satter Klang, tolle Drehfreuds,
herrliche Laufruhie und der Biss des Dreizylinders hinweg.

Roland Jakohb, Heidelberg

FUR MICH STELLT DIE ST 1050 ABS den optimalen Kempromiss
zwischen Tourer und Sportler dar. Mit meinen 193 Zentimetern
sind selbst mit Sozia Fahrten von 800 Kilometern am Stiick
beguem machbar wie auch der
rasant-flotte Ritt mit den Kumpels
auf der Hausstrecke. Der Anlas-
ser braucht verhadltnismaiig
fange, bis der begeisternde Triple
I&uft, Die krafivolle Leistungsent-
faltung und der knurrig-rohrende
Triple-Sound machen siichtig.
Lastig und storend sind die exine-
men Lastwechseal, die nur mit
peniblem Einstellen des Gas-
und Kettenspiels reduziert wur-
den. Die hilbsche, wenig effektive
Frontscheibe zeigte nach kurzer Zeit Blasenbildung und wurde
auf Garantie getauschi. Ab 160 km/h lassen die Spiegel nur noch
gin fitterbild erkennen. Die schicken Criginalkoffer fallan mit
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28 Liter Volumen sehr klein aus, meine Frau und ich mussten auf
zweiwbchiger ltalientour das Gepéck auf sin Minimum reduziersn.
Gerald Neuberth, Bruchsal

DIESE BRITIN, ICH BIN GERUHRT, NICHT GESCHUTTELT:

Ein Hammear-Motor, und die Gesamtakustik falit wohl unters
Drogengesetz. Das Getriebe: nicht so sahnig wie beim Japaner,
doch weicher und leizer als bel anderen Européern. Die hohe
Aero-Scheibe wirkt splirbar und schaut zudem gut aus. Der
Metzeler Roadtec Z6 bietet gegeniiber dem Bridgestone BT 020
mehr Grip auch bei kalten Heifen, ist handlicher und langlebiger.
Schwiichen? Okay, bei sehr sportlicher Fahrweise ist die Kartu-
schengabel am Limit, nicht sensibel genug, neigt sie im Extremfall
zum Stuckern. Abhilfe sollen Wilbers-Fedemn schaffen. Die Koffer
{auf Garantie getauscht) sind jetzt dicht, nur leider sinen Tick zu
klein. Ich verzeihe es der Britin, denn nobady is perfect]

Peter Wolf, Kaufbeuren

DIE SITZPOSITION AUF DER TRIUMPH SPINT ST 1050 ist nach

dem Umbau auf hithera Lenkerstummel von SBF langstrecken-
tauglich, der Windschutz durch die MRA-Spoilerscheibe ebenfalls.
Der Sound des Dreizylinders ist genial, der Spritverbrauch liegt
bei 6,4 Liter auf 100 Kilometer. Ende Oktober 2006 wurden im
Rahmen einer Inspektion die zusitzlichen Dammmatten in der
Verkleidung mantiert, damit man im Sommer beil langsamer Fahrt
nicht so von der heiBen Abluft gegrillt wird. Mal sehen, ob’s wirkt!
Insgesamt ein feines Moped: eigenstandige Optik, sehr gute Lack-
qualitit, tolles Cockpit, gute Verarbeitung und ein starker Motor.
Sehr entspannt zu fahren und trotzdem richtig schnelll

Martin Kiper, Meschede

MACH ZWEI TRIUMPH SPEED TRIPLE gefigl mir an der Sprint 5T

sofort die sehr gefillige Sitzposition, sportlich nach vorne orien-
tiert, aber immer noch aufrecht genug. Des waiteren berauschte
mich die bullige Leistungsent-
faltung des Drelers gepaart mit
tollam Sound. Ich selber habe
direkt am Anfang die eriginale
Bremspumpe gegen die Radial-
pumpe der 675 gewechsell.,
Damit hatte sich der wandernde
Druckpunkt der Vorderbremse
fiir mich erledigt. Dieses leidige
Thema plagt diverse Triumph-
Modelle - siehe www.tSnst-
forum.de oder www,sprinter-
forum.net. Nach 15000 Kilome-
tern waren die hinteran Bremsbelgge fillig. Nicht zufrisden stellen
mich die bescheidenen Einstelimbglichkeiten des Fahrwerks. lch
tauschte die Erstbereifung Bridgestone BT 020 gegen Continental
Hoad Attack. Die bieten ausreichend Kalteqrip, sind im warmen
Zustand &uBerst griffig und auch bei Nasse gut zu kontrollieren,
Robert Jez, Wesseling

DER DREHMOMENTSTARKE MOTOR hat Druck in jeder Lage

und klingt genial, speziell das Bollern und Brabbein im Schiebe-
betrieb. Toll ist das Handling, wahrend das Federbein gelegant-
lich, speziell im Soziusbetrieb, dbarfordert und die Gabel etwas
zu weich ist. Die fummeligen Schrauben zur Sitzbankbefestigung
habe ich durch ein Schioss von SBF ersetzt. Argerich: Die
rahmenmontierte Abdeckung des Federbeins lasst bel Nasse
die Beinkleidung einsauen. Bei der baugleichen Schwinge der
Speed Triple sind Bohrungen vorhanden, um sinsn gréferan
Spritzschutz montieren zu kinnen. Der Sprint fehlen diese.
Martin Kolbeck, Lohne
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verbesserie Exemplare ersetzt. Deren in-
nere Wabenstruktur sorgt nun endlich fir
Stabilitat, begrenzt das Stauvolumen aller-
dings auf magere 28 Liter: Da passt nicht
einmal &in Integralhelm mehr rein.

Deshalb lieden nicht alle Basitzer einer
bekofferten ST die kostenlose Umrustung
vornehmen. Das 2007er-Modell tragt die
neuen Gepéckboxen serienmaBig. Und
legte auch sonst an Tourentauglichkeit
zu. Dafiir sorgen seine grofiers, gewdibte
Scheibe (gab’s bislang als Zubehdr) sawie
drai Zentimeter hohere Lenkerstummel
{Machriistung méglich). Bei allen Baujah-
ren félit die Sitzposition fir den Passagier
sehr hoch aus. Entern schwierig, Uberblick
toll. Jenseits van Tempo 160 turbulenzt s
zwischen Fahrer und Sozius unangenehim,
je nach GroBenverhaltnissen.

Bei Regenfahrt saut das Hinterrad
Mensch und Maschine stark ain; fir die
Montage eines effizienteren Zubehor-Spritz-

schutzes wie bei der Speed Triple fehlen
an der Einarmschwinge die Bohrungen.
Sallen sie auch, sagt Triumph, weil jena
Hinterrad-abdeckung In giner voll durchfa-
dernden Sprint ST am Auspuff anschlagen
kénne. By the way: Ein Wilbers-Federbein
bietet viel mehr Reserven filr Soziusbetrieb
oder sportliche Gangart und [dsst sich ein-
facher und besser einstallen; mit dinnflis-
sigerem 7,5er-Gabeldl federt die nur in der
Vorspannung verstelibare Gabel leichter
aus und spricht feiner an.

Weitere englische Nickeligkeiten: das
Fehlen eines Wamblinkers oder die frie-
melige Olkontrolle per kisinern Plastik-
Peilstab. Extrem umsténdlich gelost ist die
Leuchtweitenverstallung. Um das Fernlicht,
das die mittlere der drei Leuchten erzeugt,
nur halbwegs auf die Strafe zu bringen,
muss man die Verkleidungsscheibe strip-
pen, Darliber trésten stolsche Stabilitat bei
Topspeed, hohe Zislgenauigkeit und leich-

tes Handling hinweg, wenngleich die Sprint
in Schraglage zum Teil durch Nachdruck
auf Kurs gehalten werden will: Mit der Erst-
ausriistung Bridgestone BT 020 stellt sie
sich stark auf; viel besser rolit die Triumph
auf Metzeler Roadtec Z8 und Continental
Road Attack (siehe Dauertest-Zwischen-
hilanz in MOTORRAD 19/2008).

For Vielfahrer zu empfehlen: die halt-
baren Avon AV 45-ST und 46-ST. Denn
mit der langlebigen Sprint ST kdnnen die
Etappen lang ausfallen. Der tolle Zustand
von Maotor, Kupplung und Getriebe nach
50000 Kilometern sichert ihr letztlich den
ersten Platz in der Dauertest-Liste von
MOTORRAD. Dies soilte auch Fahrer der
aktuellen Spead Triple und Tiger beruhigen,
alle drei 1050er-Typen tragen den iden-
tischen Triple, bis hin zu Getriebe und
Mockenwellen. Lediglich Airboxen, Auspufi-
anlagen und Software sind unterschied-
lich. Tja, Triumph, well done. #
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\Cine Wertvadust und Bermnkosten; (Durchashnitsvarbrauch Lber SO000 km: *laut DAT-Bawariung; fauferplanmafige Werkstattoesuche;
“hgviertel; Mafhaligheit, Vierschisifisild, Ersatnieibedart; “Nachibestsllungen unter Telsfon 07 11/182-1228

9. Harley-D. U-Rod

12. KTM 950 Adventure %

Die Wertungstabelie gibt einen Uberblick der MOTORRAD-Dauertestmaschingn
dar latztan Jahra. 100 Punkte konnen maximal eingefanran werden. aufgeteilt in find
Abschnitte, Zu den Kosten pro Kilometer zihien Ausgaben fiir Inspektion, Ersatz-
und Yerschlaiftaile, etwa Raifen und Kettensitze, Grundlage fir die Bewertung des
Benzinverbrauchs ist der durchschnittiiche Verbrauch dber die gesamten 50000
Kilgmater. Dar Wertverlust basiert auf giner DAT-Schatzung am Ende des Dauertests.

Bewertat wird die Relation zum Listenpreis bei Beginn des Tests: Auferordentliche
Warkstatthesuche fihren zu sinem Abzug von jeweils einem Punkt. Fannen, bei
denan das Motarrad richt weiterfahren konnte, werden mit funf Punkten Abzug
bestraft, Baim technischen Zustand filefden die Verschigimaie sowia der optischa
Zustand der Einzefteile ein. Moderater Wertveriust, tolerierbiare Kosten, geringe Aus-
falle und toller Zustand nach Dauertestende sichern der Sprint 8T den ersten Plaiz,
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