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Motorsiderne

produceres i
‘samarbejde med
AN

Fuldt justerbar upside down ¥
- forgaffel og kraftige (japanske)

TriumphTiger
er oprindeligt
en semi-
offroader i
enduroklassen,
men nu har
den hvasset
klserne for

at satte dem
i dampende
varme veje
og jagte

de japanske
geparder. p

radialbremser afslarer, at den nye
Tiger viser tnder, ndr vejen svinger.

Tigerdyret

Tre-cylindret charme og rastyrke,
letbenet opfersel og stort

overblik gar den store Triumph Tiger
til et brgl af en motorcykel

A

ogenstoroplagt, menstadig  detbehevermanikkeatfryg- Pant og overskueligt cockpit
W Provekorsel meget siinlig lydpotte fuld- tehér. Trodsenkraftigtre-cy- med fuld instrumentering,
TEKST OG FOTO: ender billedet. lindret motor p4 1050 kubik- men man savner lidt flere
KURT HENRIKSEN Kvalitet og finish i detal- centimeter med et bundtrek lekkerier i detaljerne for en

jerne er pan uden at prange, somen vandbeffel erdennye cykeli denne prisklasse.
Den store endurocykel er men omkring styr og cock- Triumph ogsa en velopdra-
stadig et stedbarn i Dan- pit kunne man godt pnske gen missekat. Den trzkker at man ikke skal sztte sig A
mark, men den skal nok siglidtflerelekkerier. Deter rat og rent helt nede fraom- mellem to stole, har i hvert Den store lydpotte spiller en
komme, for det er en sp@n- trodsalt en cykel til 200.000  kring 3000 omdrejninger og  fald aldrig siddet pd en Tri-  skon tre-cylindret trompet
dende klasse. Nogle af mo- kr., men detaljerne adskiller ~bider brutalt over 7000, men umph Tiger. Samtidig gir med en bragende flot lyd,
dellerne har udviklet sig til sigikke meget fraslagtilbud- gérikke pi baghjul udenvar-  gearskiftet rigtig godt, og ti- ~der burde patentanmeldes.
hajbenede »funbikes«, der dene til omkring det halve. sel eller provokation. geren viser hurtigt tznder
harandetatbyde piendstor Det lille britiske flag fra an- og appetit p4 sma og store ogsd hejere), for standard-
brugsverdi og god langturs- dre Triumph-modeller mé& g id¢ justerbar sving. P4 motorvejen savner hejden er hele 85 centime-
komfort,ogsderdetetpiat man ogsd selv eftermonte- man lidt mere l= fra halvk3-  ter. Cockpittet byder pa fuld
kunne det hele. re, hvis man vil skiltemedat Den lange forgaffel dyk- ben. Den er ellers stor nok, instrumentering med gode

Seneste eksempel er den skille sig ud frajapanerne. ker lige rigeligt under ned- men giver i det mindste et touri[;ﬁdetaljer som dobbelt

nye Triumph Tiger 1050. Men kan man ikke se, mi4 bremsning, nir den stir i konstant tryk pi hjelmen tri er, ur og kerecompu-

Den har bevaeget sig mere i
retning af haejbenet funbi-
ke med flere krafier, lave-
re vagt, bedre bremser og
strammere affjedring, der
altsammen giver den mere
appetit pa aktiv svingkersel.
Komfort og overblik er in-
takt i det hoje szede, men nu
indbyder den ogsa til en son-
dagstur for sjov uden GPS-
planer og fuld oppakning.
Designeter ogsa strammet
gevaldigt op, og i stedet for
to store, runde ojne har tige-
ren nu knebet blikket sam-
men i et mere direkte og ag-
gressivt look, lidt i stil med
Yamaha Fazer. Matsort stel

man here. Og si snart man
trykker startknappen ind, er
der ingen tvivl om, at katten
ersin ege?l.da&g s

Den n iske koncert
fra detre cylindre, der er ble-
vet Triumphs szrkende, er
bogstaveligt talt bragende
flot. Iszr her pé testeyklen,
hvor en ekstra knurrende
lydpotte understreger lyden
uden at blive anmassende.
Under fuld acceleration er
det en bogstaveligt talt bra-
gende lyd, som Triumph
burde patentanmelde, hvis
det ikke allerecllle ersket.

I Peter Plys hopper Tiger-
dyret rundt pad halen, men

standardindstilling. Men li-
gesom bagsvingeren er den
fuldt justerbar, s& man kan
tilpasse den.

Det kraver lidt tilvan-
ning, at man har fornem-
melsen af at sidde meget
ovenpé cyklen, som i forve-
jen er hgj. I starten savner
man lidt fysisk nzrveer, men
man finder hurtigt sammen
og begynder at fole sig tryg
ved dens tilbagemeldinger.

Hele ?klen lever pa den

I e motor, der kom-
inerer bundtrekket fra en
italiensk V2’er med omdrej-
ningsvi ﬁien fra en japansk
rakke-firer. Dem, der siger,

og det overste af skuldrene
uden turbulens.

En marchhastighed pa
150-160 km/t er ikke no-
get problem over lzngere
tid. Omkring 200 km/t im-
ponerer Tiger med en urok-
kelig stabilitet, der overgir
selv nogle af de dedikerede
speedtourere, og motoren
har stadig overskud. Men
det er ikke dens naturlige

jagtmark. "
Somdaglig pendlercykel vil
man ogsa f3 glede af den he-
je Triumph 1 trafikken, men
folk under 180 cm skal hu-
ske de haje hzle eller bestil-
le den med et lavere seede (fis

ter med bl. a. gennemsnits-
forbrug og resterende rakke-
viddei tanken.

Alt i alt byder Triumph
Tiger pé en god pakke med
masser af koreglede og
brugsverdi. For 200.000 kr.
far man en cykel, der deekker
det hele og samtidig er lidt
eksklusiv, selvom den ikke
skilter med det. Til denne 13'.-
pe MC ber man dog ofre de
sidste 10.000 kr. og bestille
den med ABS-bremser, for
man vil nedig s=tte tigeren
tilbage i buret, nér bladene
falder igen.

kurthenriksen@borsen.dk
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~ En FSl-motor fra Audi er kompromisigs
~_ til mindste detalje.
Forlang det samme af din mekaniker
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