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valbyggd och

sjdlvklart gynnar det Street Triple. Motorn &r
identisk, férutom kammarna, vilket innebar
att vevaxeln har en férskjutning av 120 grader
mellan vevtapparna och en enkel balansaxel.
Ventilmekanismen har sidoplacerad drivning
av kamaxlarna och snév ventilvinkel, vilket
ger ett mycket plant férbrénningsrum. Kol-
varna ar korta, med friktionsreducerande
behandling av kompressionsringen. Stal-
stakarna saknar mutter fér éverfallet, vilket
aven det sparar vikt. Vaxelladan har axlarna
placerad horisontellt fér att motorn ska blisa

kort och kompakt som maéjligt.

teknikskt mum-
bojumbo, men eftersom motorn - och ramen

provkorning

TRIUMPHSTREET TRIPLE

TEXT MAGNUS JOHANSSON
FOTO GOLD & GOOSE

et till ltalien for att kora

Vitog flyg

nya Street Triple. Val dar motte vi
en huligan fér nybdrjaren...

URVA FOLJER pd kurva nir viigen
frin Trento slingrar sig uppfor
Mounte Bondone, norr om Gar-
dasjén i Italien. Pa viigen kérs ibland biltiiv-
lingar och just nu 4r det en inofliciell tévling
mellan mig och tva kollegor fran Finland.

Street Triple #ri princip en avklidd Dayto-
na 675 och en bittre milj6 f6r den hiir hojen
dr svar att tinka sig. Den tar sig fantastiskt ur
hérnalskurvorna oavsett om jag liter varvet
droppa nerit 3-4 ooo varv. Faktum #r att den
drar rent fran 2 ooo varv till rédmarkeringen.

Det ér en flexibilitet som man inte kan
forvéinta sig utav en »nedtrimmad supers-
portmotore, vilket Street Triple egentligen
handlar om. Atskilliga 4r de nakna bushojar
som trimmats ner, for att fi mer vridmoment
och en mer anvindbar effektkurva, men som
isamma dgonblick blivit trakiga sémnpiller.

Triumph uppger en effektsiffra pa 108
histkrafter och ett vridmoment pa 69 New-
tonmeter och har verkligen lyckats med att
skapa en dnnu mer anviindbar motor utan att
gora den trikig.

MEN TILLBAKATILL viigen som ringlar sig upp-
for berget. Vivar vid motorn, men férutom
en snillare kam ér den i Gvrigt samma trecy-
lindriga motor som vi hyllat tidigare.

- dr byggd for en supersporthoj sa ar det
hog niva pa delarna. Teknikerna har gjort ett
mycket fint arbete. Skapat en motorcykel
som ar mycket latt, vilket gér att effekten latt
récker till. Berattade vi férresten att motorn
har individuell mappning av tdndning och
insprutning fér varje vixel?

- kénneratt Tri-
umph har sparat pengar pa 4r bromsarna,
som med endast tvakolvsok &r av relativt
enkelt snitt. Men tack vare den laga vikten
fungerar alltsammans. Vad jag fortfarande
inte forstar ar dock hur Triumph kan sélja den
fér endast 79 900 kronor och fortfarande
tjéna pengar. Det har satter press pa konkur-
renterna...

Kurvorna haller perfekt radie, kniiet sme-
ker asfalten och det kéinns som om vi haller
pé att inleda ett férhéllande. Motorcykeln
dr ldtt, endast 167 kilo, Férvisso tvé kilo mer
dn Daytona 675 men fortfarande litt jAmfort
med konkurrenterna.

—Framftrallt handlar det om att det héir
avgassystemet dr tyngre, beréttar produkt-
chefen Simon Warburton niir vi stannar pd
toppen for en cappucino i solen.

Vikten gor modellen ytterst l4tt att hantera
och i kombination med den pigga motorn sa
dr wheelies pa forsta véxeln sjilvskrivna frin
varje korsning. Men ska du haupp den pa

| andravixeln krévs koppling.

NU AR DOCK modellen inte byggd med sikte
mot stuntforare som Kevin Carmichel. Street
Triple dr modellen som ska ge f6rsiljnings-
volym ét mérket.

— Vi ser att genomsnittsaldern f6r Tri-
umph-dgare sjunker, tack vare nya Speed
Triple och Daytona 675. Med Street Triple
hoppas vi né fler unga férare, berittar Simon.

Liksom alla tillverkare stir Triumph infér
ett problem med att allt fiirre tar motor-
cykelkérkort, reglerna stramas till pa flera
marknader, inkérsporten med 5o0-kubik blir
allt mer svértillgéinglig, firre tar steget vidare
till motorcykel och de som gér det, gér det
senare i livet. Sjilvklart vill
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Surfain pa bike.se och njut av ett
stort bildspecial for Street Triple.

Vidiggar den vita lackeringen och dven om Triumph riktar in sig pa nyblivna motorcyklister sa ar Street
Triple pigg pa bade wheellies och stoppies. Det ar en motorcykel som utstralar korgladje rakt igenom!

Kapan &r extratillbehor och kostar 1724 kronor for
den lackerade delen, 718 for sjalva kapglaset.

Triumph Street Triple

Pris pa gatan

79900:-

mgestor Tel: 08-680 07 25
www.triumph.co.uk
Garanti 2ars garanti

Triumph Motorcycles AB

Fargalternativ

Svart, vit, grén

Motortyp R3, 4-takt, vattenkyld

Ventilmeka 4vent/cyl, DOHC

Borrning/slag | 74,0/52,3mm

Kompression | 12,651

Max effekt [ 108 hk/11700 rpm

Maxvridmo | 69Nm/9100rpm

Insprutning 44 mm trottelhus

Startsystem Elstart

Koppling Flerskivig vat

Antal véxlar ¢}

Drivning O-ringskedja

Ram Aluminiumram

Hjulbas 1395 mm
—S-t;:r;iac_el __24.3 grader

Férsprang 953 mm

Fjadring fram

Inverterad 41 mm Kayaba

Fjadring bak

Enkeldampare Kayaba

Ruggigt mycket motorcykel fér pengarna

Sadelhdjd 800 mm
Eums fram Tva 308 mm, tvakolvsok
Broms bak | 220 mm, enkolvsok
| Dackfram | 120/70-17 tum
|Dickbak  [180/5517tum
[Torrvikt | 167kg
Bensintank 174 liter
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Instrumenteringen pa Street Triple liknar den hos
Daytona, dvervarvningslampor i hégerkant.

SJALVKLART paminner linjerna om storebror Speed
Triple. Notera dock att modellen séljs helt ren, en stor
mangd tilloehor finns att tillga, allt fran annat avgas-
system f&r 10 771 kroneor, magspoiler for 2083 eller
enskonare sadel for 1868 kronor. Avgassystemet
sparar dig dock atta kilo.

Grym motor med harlig
karaktar och massor av
effekt. Suveran insprutning
och underbart chassi.

BRI
Sadeln ar for tunnmen det
- oka atgardas innan produk-
tion. Mojligtvis aningen klena
bromsar, Fasvagheter!

KVALITETS-
KANSLA«

tillverkarna finga upp kunderna tidigt. For
dig betyder den hir strategin billiga motor-
cyklar i mellanklassen. Trevligt, eller hur?

— Det dr inte mycket pengar vi tjinar pa
varje motorcykel, men det bygger volym och
islutidnden betyder det ldgre tillverknings-
kostnad f6r vissa delar, séiger Simon och visar
pé den lilla frontkipan skillnaden mellan
olika tillverkningsprocesser.

Tidigare har Triumph lidit av en kvali-
tetskéinsla som inte nétt upp till de japanska
konkurrenterna, men pa den punkten kinns
Street Triple helt klart mer gedigen.

ATT DAYTONA 675 skulle komma som en naken
modell var ganska uppenbart med tanke pa
tastpunkter och detaljlésningar. Exempelvis
ir fistena f6r de bakre fotpinnarna snyggt un-
dangtmda och hela bakpartiet kiinns utveck-
lat med tanke pa att #igarna enkelt ska kunna
rensa upp det om man vill.

Bakramen ér helt ny jimfort med Daytona
675 och sa dven sadeln. Nir jag patalar att
jag under aktiv kérning ibland kéinner ramen
genom sadeln svara Simon snabbt:

- Det #ir en feedback vi fitt av flera journa-
lister och vi har beslutat att éndra detta innan
den kommer i handeln. Det ér sent men jag
héller med, det hér #r inte tillrickligt bra.

Nir det giéller forarkomforten ér Street
Triple annars klassens ljus. Mycket svaga
vibrationer i styret, bra backspeglar, tydliga
instrument, fin kérstiillning.

— Vi flyttade fotpinnarna nerit och framit
for att sitta avslappnat. Dessutom har vi dra-
git styret niirmare féraren och jobbat med att
fa sadeln sa smal som méjligt. Det hiir 4r en
motorcykel vi hoppas ska passa kvinnor.

PAVAGEN NER mot dalen #r det inte forsilj-
ningsmdlen eller utvecklingen p4 den globala
motorcykelmarknaden som jag funderar
over. Det som imponerar mest 4r motorn och
framfrallt insprutningen. Den #r otroligt fint
avstdmd, mjuk som en férgasarmotor.

Under jakten mot dalbotten fir bromsarna
ocksé jobba hart. Ar det nagonstans som man
kan ana att Triumph sparat ett par kronor s&
dr det hir. Det éir dubbla skivor men istillet
tor radiellt monterade fyrkolvsok #r det kon-
ventionellt monterade tvékolvsok. De 4r inte
{iberfeta men fungerar helt okej. Aven om
tempot dr hogt saknar jag inte bromskraft.

Jumer jag kor viixer modellen, stadig, trygg
men samtidigt andas den korgliddje och man

| vill kora en sving till. Bara for att.

Triumph har har byggt en modell som
sticker ut, som #r starkare, ldttare och med
mer attityd 4n konkurrenterna. Impone-
rande. Kurva f6ljer pa kurva nir vi avslutar
provkérningen. Hinner jag en sviing till? %



